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Fernando de la Cueva,
el pincel de la aviacion

BOGADO POR DESTINOS DE LA VIDA
PERO PINTOR EN EL ALMA Y EN LAS

MANOS. POCcos HAN SABIDO PLASMAR

como EL LA MAGIA DE UN AVION SURCANDO
CIELOS ALGODONADOS O TORMENTOSOS. CON

UNA VOCACION TEMPRANA E INFLUIDO POR SU
PADRE, FERNANDO DE LA CUEVA SE HA GANA-
DO YA EL RECONOCIMIENTO DE LOS CRIiTICOS Y
EL APODO- QUE EL CONSIDERA EXAGERADO- DE
"EL ANTONIO LOPEZ DE LA AVIACION'.
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El autor de nuestra portada en este
ndmero tiene 41 afios. Nacid y vivié en
Madrid toda su vida salvo un afo que
estudié en EEUU. No se gana la vida
pintando. Es abogado y trabaja en la
administracion lo que le permite disponer
de cierto tiempo," aunque relativo, por-
que en verano hay luz, pero en invierno
es muy duro viendo que pasan las horas
y que tienes un cuadro a medio empezar
y para hacerlo necesitas luz del dia. Para
iniciar un cuadro preciso de iluminacion
natural para no perder matices. Una vez
que ya estds metido en el cuadro a lo
mejor es menos importante con las mez-
clas de color".

Pintd su primer cuadro de gran for-
mato y con este tema, la aviacion, el afio
82. "Llevo doce afios dedicado al gran
formato, a acrilicos, a este tema porque
antes era para mi una actividad esporadi-
ca y no podia seguir ese camino porque
mi padre lo hacfa mucho mejor que yo.
Me gusta este tema y quiero seguir en €l;
eso no quiere decir que no pueda desviar-
me y hacer algtin cuadro para un amigo o
alguien que me lo pida de otro tema. Me
apetece el paisaje, me apetece la arqui-
tectura urbana pero, como tengo un tiem-
po reducido, todo lo que quite de esos
temas se lo resto a la aviacion. No me
cierro pero insisto en que hay gente muy
buena por ahi y yo tengo que cefiirme a
lo que sé porque es cierto que si ves
gente que pinta aviones deben ser gente
entendida. No vale decir pinto, sin saber
por qué. El cuadro puede ser muy bueno
pero va a faltarle algo. Es como un sefor
que pinta un caballo y en su vida ha visto
uno o ha estado cerca de ellos. Puede ser
un cuadro muy bueno pero nunca va a
poder captar la esencia"

Fernando de la Cueva: "Realmente
empiezo a pintar desde muy pequefio, mi
padre pintaba también y para que no
pareciera que lo que yo pretendia era
seguir sus pasos, siempre me mantuve un
poco al margen de lo que podria ser una
proyeccion mds de cara al exterior y, des-
pués de unos afios en que empiezo a
darme cuenta de que realmente eso es lo
que me gusta, poco antes de que muera
mi padre, tengo la satisfaccion de que me
dice que he perdido mucho tiempo y que
tenfa que haberme decidido antes y ya
me lanzo en serio. Tengo la suerte de, al
poco tiempo, conseguir que me den un

premio en el Ejército del aire, el ler Pre-
mio de Pintura, y eso ya supone un
espaldarazo importante. A partir de eso,
ya me dedico con bastante mds esperan-
za y mucho trabajo a perseverar exclusi-
vamente en el tema de la aviacion, por-
que creo que pintores hay muchos, pin-
tores buenos hay muchisimos y lo que
hay es pocos "chalaos" a los que les
guste este tema".

MACH 82: ;Tienes alguna vincula-
cion con la aviacion anterior a tus cua-
dros?.;Alguien te inculco esa pasion o
se inicié como aficion, no el tema de la
pintura, sino el tema de la aviacion?.

F.de la C.: "No tengo ningtn tipo de
vinculacion familiar, pero desde muy
muy joven es una obsesion. No fui a la
Academia General, porque en aquella
época habia la division entre letras y
ciencias. Yo habia hecho letras porque
con las matemdticas no me llevaba
demasiado bien y, llegado el momento,
no pude hacerlo. La preparacion era muy
importante y el hecho de tener que estu-
diar otra vez todas las matemdticas...,
pero siempre me quedd el gusanillo.
Hice vuelo sin motor con 17 anos, unos
afios después hice Piloto Privado, justo

“TENGO UNA PEQUENA
AMBICION Y
ES QUE LOS TEMAS
DE AVIACION PUEDAN

N CUALQUIET
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unos meses antes de irme al IMEC que
hice en el ejército del aire, pero también,
-y es que la vida te marca asi- lo hice en
el sector juridico".

M.82: Hay gente que ya te ha califi-
cado como "el Antonio Lopez de la
Aviacion'' por el realismo que imprimes
en tus cuadros. ;Qué te parece la com-
paracion?.

F. de la C.: "La comparacién me
parece una locura. A mi me gustan los
aviones. Creo que tienes que buscar un
tema del que sepas y que te guste. La
comparacion es exagerada. Lo tnico
bonito realmente de la pintura es que
nunca acabas de aprender y yo ahora me
estoy dando cuenta de que hay algunas
cosas que empiezo a saber como resol-
verlas. Pero hay mucha gente muy buena
por ahi, y lo que ocurre es que quizd el
tema de la pintura, como es un mercado
potencialmente muy pequeiio, por lo
menos en Espana, cuesta mucho que la
gente se decida, aunque les guste un cua-
dro de aviones, les cuesta decidirse a
ponerlo en su casa".

M.82: Desde luego son cuadros
maravillosos, pero si es cierto que poner
uno en el salon de casa es poco comiin.
¢Eres consciente de que tu piiblico es
un poco reducido?.

F. de la C.: "Si, soy consciente de
que el publico es reducido, pero si te
gusta un tema tienes que perseverar.
Ahora hay gente por ahi que cuando pin-
taba no vendia absolutamente nada, esta-
ba criticado, estaba mal visto y al cabo
del tiempo se le ha apreciado. Yo no pre-
tendo que se me aprecie, simplemente
tengo una pequefia ambicion y es que los
temas de aviacion puedan ponerse en
cualquier casa, como cualquier otro tema,
porque, jpor qué la gente pone marinas si
no son marinos?, ;por qué la gente pone
escenas de caza si no son cazadores?. Ya
yéndonos un poco a la locura de las
exposiciones de arte contemporaneo,
como puede ser ARCO, ;por qué la gente
compra cuadros de perros con laberintos ,
o sefiores con los ojos en la espalda?.
Cada pintor se busca unas sefias identifi-
cativas; hay gente que se dedica a pintar
sombreros, o a pintar flores, o a pintar
ambientes sordidos, como Antonio
Loépez, que podia pintar cualquier otra
cosa, pero le gustan esos ambientes de
sordidez, porque le gustan pero para que,
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al mismo tiempo, la gente le identifique.
A mi me gusta la aviacién, no estoy
haciéndolo porque busque una identifica-
cién, sino simplemente porque me gusta
y no tengo por qué renunciar a ello. Lle-
gard un momento en que a la gente no le
dé reparo poner un cuadro de aviones en
su casa'.

M.82: Ahora tu mercado potencial
son los pilotos, y gente relacionada con
la aviacion o jtambién tienes compra-
dores a los que les gusta el mundo de
los aviones, sin mds?

F. de la C: "La gente a la que le
guste la aviacion no es una gente normal,
es una gente apasionada. O te gusta 0 no
te gusta. Si te gusta no te gusta a medias,
pero al mismo tiempo, aparte de pilotos o
ingenieros o personas relacionadas con el
mundo de la aviacion, si hay gente que
me ha comprado cuadros, unas el tipico
cuadro del avidn, sin mds y otras de cua-
dros enfocados de otra forma, con man-
chas o cuadros que no sean sélo una
estampa de una avién".

M.82: ;Son los cuadros realistas,
los que podriamos denominar cuadros-
fotografia, los que mds éxito tienen?

F. de la C.: "Depende. Hay gente
que va buscando en el cuadro el detalle
de realismo y otros que no les dice nada
porque lo que van buscando es mds pin-
tura, mds impresion. A mi me divierte
hacer las dos cosas, incluso, después de
un cuadro minucioso en el que tengo que
sujetarme a unas reglas y a un trabajo
con un pincel muy fino, me apetece
explayarme con tonos y texturas diferen-
tes. Suelo alternarlos, no son épocas.
Hago las dos cosas al mismo tiempo".

M.82: Los colores de tus cuadros
denotan cierta tristeza ;Forma parte de
tu estilo esa tonalidad ldnguida?.

F. de la C.: "Puede decirse que si. A
mi hay una serie de tonos que me gustan
mucho. Los grises calientes, los grises
palidos me gustan mucho. Los azules,
evidentemente, también. Hay muchos
cuadros que tienen un fondo de nubes".

M.82: Pero en esa linea de colores,
algunos de tus cuadros son anocheceres
tristes 0 amaneceres melancdlicos. (Es
esa la imagen que quieres transmitir?

F. de la C.: "Creo que vivimos en
este mundo y miramos muy poco al
cielo, sobre todo dltimamente, porque
antes, a lo mejor la gente miraba mds al

cielo, ya que no habia prediccion meteo-
rolégica y lo mds importante eran las
cosechas y la gente si miraba al cielo.
Ultimamente, yo creo que miramos bas-
tante poco y, si te fijas de una forma
objetiva en como son los cielos, te que-
das sorprendido de ver la cantidad de
tonos y de matices y colores que hay.
Hombre, hay una serie de tonos predomi-
nantes en lo que yo hago, evidentemente
estdn esos grises, estdn esos azules, pero
no necesariamente. Yo quiero empezar
ahora a hacer atardeceres, con tonos mds
rojizos, con tonos mds amarillos y que
existen también, lo que pasa es que en
esos cuadros el avion queda en contraluz,
queda en penumbra, entonces qué pre-
domina, el fondo o el motivo?".

M.82: En muchos de tus cuadros
aparecen aviones historicos, jconoces
todos las historias de los aviones que
pintas?

F. de la C.: "Mds o menos si. Porque
aqui hay una labor, esto no es pintar al
tun tun. Si pintas algo tiene que ser para
que a la gente le guste y la gente a la que
le gusta la aviacion conocen los aviones,
conocen los detalles. Como te vayas en
un pequefio detalle van a estar recorddn-
dotelo siempre y entonces hay una labor
de investigacion previa en cualquier cua-
dro".

M.82: ;Como se han portado las cri-
ticas contigo?

F. de la C.: "Los que son capaces de
comprarme un cuadro de aviones y
ponerlos en su casa es porque les gusta y
para mi es una doble satisfaccion , por un
lado la venta en si, que supone que
alguien estd dispuesto a desprenderse de

sod

un dinero para comprar algo que yo he
hecho y luego es el reconocimiento de
que es un tema que estd bien hecho o que
puede estar bien hecho".

M.82: ;Qué prima en ti las ganas de
pintar o las de vender?.;La pintura es
para ti un modus vivendi o una afi-
cion?.

F. de la C: "Como modus vivendi yo
creo que hay muy poca gente que lo ha
conseguido. En Inglaterra hay algunos,
dos o tres; en EEUU también hay algu-
nos. Pero yo pienso que no debe ser una
aspiracién . Me encantarfa pero es irreal.
Entonces eso quiere decir que, como no
vivo de esto, simplemente me sirve para
alguna ayuda o alguna alegria; eso me
permite ser mds independiente, no tener
que plegarme a un estilo , porque si no,
no estaria pintando aviones, estaria
haciendo ciervos y calles mojadas de
Paris".

M.82: ;Qué relacion tienes con la
Fundacién Infante de Orleans?. ;Como
colaboras tu con ellos y ellos contigo?

F. de la C.: "Lo de la Fundacion fue
muy bonito porque, después de una expo-
sicién en Madrid, esta gente se puso en
contacto conmigo para ver si yo les podia
hacer unos cuadros para hacer en princi-
pio un portafolio de la Fundacion. Y
resulta que cuando empecé a profundizar
un poco, la mayor parte, o muchos de
ellos eran antiguos amigos de cuando yo
hice vuelo sin motor.

Mi colaboracién con la Fundacion es,
sobre todo, en lo que yo pueda aportar.
Hay gente que aporta tiempo, gente que
aporta ilusién, gente que aporta conoci-
mientos y yo estoy aportando un poco de
lo que sé hacer. Hay algunos cuadros que
se han cedido a la Fundacién, otros que
se han utilizado para ilustrar camisetas.
Soy uno mds, en una faceta que hasta
ahora no habia cubierto nadie.

Evidentemente cuando estds con
gente que sabe mucho mds que tu y que
son profesionales ellos me aportan mas
de datos técnicos, de lo que es, a lo
mejor, historia, en algunos casos de avio-
nes que para mi eran bastante desconoci-
dos y ahora lo son menos. Como en cual-
quier colaboracién mutua das y recibes".

M.82: Entre tus cuadros (tienes
alguna preferencia por alguno o algu-
nos en particular?. Y en el piiblico
¢cnotas alguna predileccion?



F.de la C.: "Es curioso, pero cada
cuadro tiene un estadio decidido y deter-
minado; yo soy capaz de identificar o de
relacionar cada cuadro con unos momen-
tos, con unas vivencias, con una época en
la que ha sido pintado. Mis preferidos
normalmente no son los preferidos de la
gente. El publico reacciona de forma
totalmente distinta ante una muestra de
este tipo.

Tengo cuadros desde el afio 88 hasta
el afo 94. Un motivo de satisfaccion es
que algunos cuadros del afio 94, los dlti-
mos han sido los que han tenido mas
aceptacion o los que mds han gustado”.

M.82: ;Puede eso deberse a que ya
la gente empieza a asimilar que el tema
de la aviacion se puede incorporar a la
decoracion de una casa y que la avia-
cion empieza a ser un tema importante y
casi diario en la vida de la gente?.

F. de la C.: "Creo que todavia ese
momento no ha llegado y pasard mucho
tiempo hasta que llegue. A lo mejor, con
las ldminas que estamos haciendo a partir
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IDENTIFICAR

"

PARA PRC

ALGO QUE

ES

AVIACION NO COMO ALGO

IONALES O ENTENDIDOS,

LLEGAR A MAS GENTE”

de un original mio que, ademds son mds
accesibles y baratos y es mds realista,
mds nostdlgico. Eso estd empezando a
servir para que la gente cambie. Yo creo
que en EEUU y en Inglaterra también fue
el camino, empezar a identificar la avia-
¢ién no como algo solamente para profe-
sionales o para entendidos, sino como
algo que puede llegar a mds gente. Igual
que hay gente a la que le gustan los tre-
nes antiguos, la aviacion tiene unas posi-
bilidades en cuanto a expresion pldstica
totales, hay unos brillos, unos tonos,
unos fondos, en fin, una historia detrds
de cada cuadro.

La mayor parte de los cuadros repre-
sentan aviones que han estado funcionan-
do en el Ejército del Aire espafiol o en
lineas aéreas espanolas. Se puede hacer
una diferenciacion en los que son mds
mancha, mds pintura segtin dicen algunos
criticos y los que son mds realistas o mds
estampa puramente de un avion.

También estdn los aviones puramente
comerciales y los que son militares. Los




militares tienen una aceptacion relativa
porque si son actuales o recientes tienen
una validez para aquella gente que los ha
volado. Si son antiguos, ahi entran otras
connotaciones, Ahi los nostdlgicos, los
aficionados, los interesados les gustan
mds. Si ademds son biplanos, esos gustan
aun mds. Te vas acercando a los origenes
y eso ya es mds asimilable para mds
gente. Un reactor de combate no te lo va
a comprar nadie mas que quien lo haya
volado. Un biplano parece algo ya tan
distante y tan "romdntico" como un barco
de vela y llega mds.

Tengo cuadros de todo tipo: de la
Fundacién, de la Guerra Civil, de la Il
Guerra Mundial, etc. Recojo casi toda la
historia de la aviacién. Ultimamente he
incorporado un nuevo estilo con cuadros
con terminologia aerondutica: listas de
chequeo, mensajes en inglés que es la
lengua de la aviacion y que tratan de
darle una explicacion al resto del cuadro.
A mi, personalmente, me gustan bastan-
te. Tal vez son mds adecuados para un
despacho o una sala de espera. Son mds
modernos...menos convencionales. Trata

de sintonizar mds con la pintura contem-
pordnea. Hay que investigar y yo creo
que la pintura siempre ha sido investiga-
cion y cada uno evoluciona, lo que pasa
es que igual que muchos pintores han
empezado por un realismo y por un aca-
demicismo luego han evolucionado
hacia otras formas mds agresivas de la
pintura, yo lo que trato de hacer es lle-
varlo paralelo porque una cosa me apor-
ta para otra. Ese es el camino que yo me
he marcado. Si en alglin momento incido
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mds en lo realista luego vuelvo mds al
otro estilo.

Personalmente, también me gusta
aceptar encargos de gente. Personas que
me dicen que les gustarfa tener un cuadro
de un avion que han volado. Es una tarea
muy especial.”

M.82: Pictoricamente jtienes algin
maestro o algunas fuentes que te mar-
quen?.

F. de la C. : "En pintura de aviacion
hay gente bastante buena. Hay precurso-
res como puede ser WOOTON que
cubrié como pintor la campaiia de Nor-
mandifa y otras campanas para la RAF
britanica. Pinta maravillosamente bien
los cielos y su atmoésfera es insuperable .

El britdnico Taylor es también muy
famoso y hace cosas muy buenas y en
EEUU hace unos afos han aparecido una
serie de pintores muy perfeccionistas y
de todos ellos he aprendido constanta-
mente y trato de aprender algo.

Confio en que lo que hago yo, pueda
servir también para emocionar o dar que
aprender a algin otro que venga
después".




